Available online at http://www.journalijdr.com

1JDR

International Journal of Development Research
Vol. 11, Issue, 03, pp. 45454-45459, March, 2021
https://doi.org/10.37118/ijdr.21364.03.2021

RESEARCH ARTICLE OPEN ACCESS

INCIDENCIA DE INTERNACOES POR ACIDENTES DE TRANSPORTES AUTOMOBILISTICOS
E MOTOCICLISTICOS EM PACIENTES ADULTOS NO MUNICIPIO DE SALVADOR - BAHIA NO
PERIODO DE 2015 A 2019

Iago Oliveira Bragal, Clézio Figueiredo Martins?, Carolina Palmeira Teixeira Martins?, Jalio
César Vieira Braga*, Mauro Fernandes Teles>, Larissa Feli de Sousa Oliveira®, Erickson Gomes
de Lima¢%, Enzo Akaoshi Cangucu Viana®, Lucas Marques da Silva®, Elenito Bitencorth Santos?
e Leticia Cruz Gusmao?8

Discente do Curso de Graduagdo de Medicina da Faculdade Santo Agostinho-FASA, Vitéria da Conquista-Bahia. > Médico pela Escola
Bahiana de Medicina e Saude Publica-EBMSP, Residéncia em Ortopedia e Traumatologia pela Universidade Federal da Bahia-
UFBA,Residéncia em Cirurgia da Mao e Microcirurgia pela Fundag¢io Hospitalar do Estado de Minas Gerais-FHEMIG e Docente do Curso
de Graduagdo de Medicina daFaculdade Santo Agostinho-FASA, Vitéria da Conquista-Bahia.*Médica pelo Centro Universitario Serra dos
Orgaos-UNIFESO, Residéncia em Infectologia pela Universidade Federal da Bahia-UFBA e Docente do Curso de Graduagio de Medicina da
Faculdade Santo Agostinho-FASA, Vitéria da Conquista-Bahia. *Médico Cardiologista pela Universidade Federal da Bahia e Intensivista
pela Associagdo de Medicina Intensiva do Brasil.5Farmacéutico pela Universidade Federal da Bahia-UFBA e Docente do Curso de
Graduacdo de Medicina da Faculdade Santo Agostinho-FASA, Vitéria da Conquista-Bahia. ¢Discente do Curso de Graduagdo de Medicina
da Faculdade Santo Agostinho-FASA, Vitéria da Conquista-Bahia. 7Graduado em Enfermagempelo Centro Universitario UniFTCe Discente
do Curso de Graduag¢do de Medicina daUniversidade Estadual do Sudoeste da Bahia-UESB, Jequié-Bahia8 Graduada em Farmacia pela
Universidade Federal da Bahia-UFBA e Discente do Curso de Graduagdo de Medicina da Faculdade Santo Agostinho-FASA, Vitéria da
Conquista-Bahia

ARTICLE INFO ABSTRACT

Article History: Os acidentes de transportes automobilisticos e motociclisticos correspondem as maiores causas
Received 06" January, 2021 de mortalidade por causas externas no mundo, principalmente entre adultos, sendo também um
Re{ﬁelved in revised form importante fator de morbidade, logo, configura-se como um importante tema de satde publica
14" January, 2021 que demanda atendimento imediato e de alta complexidade. O estudo propde identificar a

Accepted 28™ February, 2021

Published online 26" March, 2021 incidéncia de internagdes pelos acidentes mencionados, tragando o perfil epidemiolédgico,

detalhando as vitimas traumatizadas quanto ao sexo, idade (20 — 59 anos) e incidéncia anual.
Key Words: Foram analisados os atendimentos nos servigos de urgéncia no municipio de Salvador — Bahia, no
periodo de 2015 a 2019. Trata-se, portanto, de um estudo epidemioldgico. Foram registradas
9.307 internagdespor acidentes detransportes automobilisticos e motociclisticos, sendo 955por
acidentes automobilisticos e 8.352 por acidentes motociclisticos.Assim,é evidente a elevada
incidéncia por acidentes de transito em pacientes adultos, sendo importante, dessa forma,
*Corresponding author: identificar osfatores de risco, fatores causais, lesdes mais comuns, medidas preventivas e
Iago Oliveira Braga demonstragdo dos gastos para o setor de saude, com o objetivo de reduzir a morbimortalidade
envolvida nesse contexto.

Acidentes de Transito.
Ferimentos ¢ Lesdes.
Epidemiologia. Fatores de Risco.

Copyright © 2021, lago Oliveira Braga et al. This is an open access article distributed under the Creative Commons Attribution License, which permits
unrestricted use, distribution, and reproduction in any medium, provided the original work is properly cited.

Citation: lago Oliveira Braga, Clézio Figueiredo Martins, Carolina Palmeira Teixeira Martins, Julio César Vieira Braga et al. “Incidéncia por acidentes
de transportes automobilisticos e motociclisticos em pacientes adultos no municipio de Salvador — Bahia no periodo de 2015 a 2019 ", International Journal
of Development Research, 11, (03), 45454-45459.

INTRODUCAO Anualmente morrem cerca de 1,2 milhdo de pessoas e geram lesdes

nio fatais em aproximadamente 50 milhdes de individuos em todo o
mundo, cujas vitimas mais acometidas sdo os pedestres, ciclistas e

O acidente de transporte terrestre ¢ definido como episodio ndo motociclistas. Os acidentes de transito estdo entre as principais
intencional e evitdvel, que pode gerar lesdes fisicas e emocionais, causas de morbimortalidade no mundo, nas variadas faixas etarias,
envolvendo pedestres, ciclistas, motociclistas e ocupantes de sendo a principal causa de morte entre jovens de 15 a 29 anos de
vefculos (D'AVILA et al, 2015). Os acidentes de transportes idade, correspondendo por cerca de 25% das mortes por causas

correspondem a nona principal causa de morte no mundo. externas anualmente, produzindo elevado numero de 6bitos e lesdes
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incapacitantes, além de interferir na produtividade do pais, sendo,
portanto, um importante tema que envolve a satde publica (WHO,
2015). Os acidentes de transportes automobilisticos e motociclisticos
afetam mais homens, além disso, sdo mais frequentes nos finais de
semana e no periodo noturno, estando associados principalmente a
fatores de risco como: uso de substincias psicoativas,
comportamento de risco dos condutores desses veiculos, elevada
velocidade, ultrapassagem indevida, uso de celular ao dirigir,
condigdes precarias/falta de manutengdo das vias e dos carros ¢ das
motocicletas envolvidos nesses eventos, fadiga/estresse dos
condutores, falta de uso de equipamentos de seguranga (cinto de
seguranga ¢ capacete), condutores sem habilitagio e uso de
anfetaminas (BRASIL, 2015). Os acidentes de transportes
ocasionam danos sociais, fisicos, psicologicos e financeiros. Esses
prejuizos englobam lesdes temporarias ou permanentes, sendo
responsaveis por gerar: invalidez, morte, absenteismo no trabalho e
hospitalizag¢@o prolongada, produzindo elevado custo para o setor de
satde (PETENUTI et al., 2016). Entre as lesdes que ocorrem devido
aos acidentes de transito prevalecem as escoriagdes, fraturas
(fraturas fechadas sdo mais comuns que as fraturas expostas),
hematomas, contusoes, lesdes neurologicas/medulares/
raquimedulares/cerebrais e laceragdes (SIMONETI et al., 2016). As
estratégias de prevencdo desses acidentes envolvem a educagdo de
condutores e pedestres no transito, estimulando o wuso de
equipamentos de seguranca (capacetes e cinto de seguranga),
conscientizagdo sobre o consumo de alcool e outras drogas
associados a diregdo. Essas agdes devem ser instituidas de forma
permanente, divulgando os fatores de risco envolvidos nesses
acidentes, apresentando as lesdes mais comuns, medidas de
prevencdo e custos para o setor de saide. Tais medidas podem ser
instituidas no ensino das escolas, com a intengdo de desenvolver o
senso de responsabilidade social de forma precoce na populagdo
(PAIVA et al., 2015).

MATERIAIS E METODOS

Trata-se de um estudo epidemiologico quantitativo, descritivo, cujos
dados foram obtidos por meio de consultas as bases de dados do
Ministério da Saude — Informagdes de Saude (TABNET),
disponibilizados pelo Departamento de Informatica do Sistema
Unico de Satde (DATASUS), no enderego eletronico
(http://www.data-sus.gov.br), que foi acessado durante todo o
periodo da pesquisa. A populagio do estudo sdo as vitimas
envolvidas em acidentes de transportes terrestres automobilisticos e
motociclisticos, em ambos 0s sexos, assim como em todas as ragas,
com idade entre 20 a 59 anos, no periodo de 2015 a 2019, no
municipio do Salvador — Bahia. A faixa etdria inserida na pesquisa
foi especificada da seguinte forma: 20 a 29 anos, 30 a 39 anos, 40 a
49 anos, 50 a 59 anos. Foram estipulados os anos de maior
incidéncia que ocorrem esses acidentes, abordando essas
informagdes no contexto da rede de atendimento hospitalar ptblico e
privado, nos servicos de urgéncia, por se tratar dos acidentes de
transportes, que necessitam de cuidados imediatos, cujos grupos de
causas sdo os seguintes: ocupantes de automoveis traumatizados por
acidentes de transportes emotociclistas traumatizados por acidentes
de transportes. Nado foram especificadas as institui¢des
hospitalaresque acolheram esses pacientes. A pesquisa abrange
informagdes em saude e envolve a categoria “epidemiologia e
morbidade”, sendo selecionado o grupo “Morbidade Hospitalar do
SUS (SIH/SUS)”, assim como a op¢do “Causas Externas, por local
de internagdo - a partir de 2008”, cuja busca foi realizada no
endereco eletronico (http://www.data-sus.gov.br). Foi selecionada
também a categoria “Internagdes”.

Por se tratar de um banco de dominio publico, ndo foi necessario
submeter o projeto ao Comité de Etica em Pesquisa. As técnicas e
instrumentos de coletas de dados foram feitas a partir da analise
detalhada das categorias de causas envolvidas nos acidentes
automobilisticos e motociclisticos. As categorias de causas dos
acidentes de transportes automobilisticos sdo as listadas a seguir: 1)
ocupante de automovel traumatizado em colisdo com pedestre ou

animal; 2) ocupante de automodvel traumatizado em colisdo com
veiculo a pedal; 3) ocupante de automoével traumatizado em colisdo
com um veiculo a motor de duas ou trés rodas; 4) ocupante de
automovel traumatizado em colisdo com um automoével “pick-up” ou
caminhonete; 5) ocupante de automoével traumatizado em colisdo
com veiculo de transporte pesado ou um Onibus; 6) ocupante de
automovel traumatizado em colisdio com um trem ou veiculo
ferroviario; 7) ocupante de automovel traumatizado em colisdo com
outro veiculo ndo motorizado; 8) ocupante de automovel
traumatizado em colisdo com objeto fixo parado; 9) ocupante de
automovel traumatizado em acidente de transporte sem colisdo; 10)
ocupante de automével traumatizado em outros acidentes de
transportes nio especificados. As categorias de causas dos acidentes
de transportes motociclisticos, as quais incluem 1) motociclista
traumatizado em colisdo com pedestre ou animal; 2) motociclista
traumatizado em colisdo com veiculo a pedal; 3) motociclista
traumatizado em colisdo com um veiculo a motor de duas ou trés
rodas; 4)motociclista traumatizado em colisdo com um automével
“pick-up” ou caminhonete; 5) motociclista traumatizado em coliséo
com veiculo de transporte pesado ou um O6nibus; 6) motociclista
traumatizado em colisdo com um trem ou veiculo ferroviario; 7)
motociclista traumatizado em colisio com outro veiculo ndo
motorizado; 8) motociclista traumatizado em colisdo com objeto fixo
parado; 9) motociclista traumatizado em acidente de transporte sem
colisdo; 10) motociclista traumatizado em outros acidentes de
transportes ndo especificados. Além disso, foram coletados artigos
contendo informagdes detalhadas e especificas sobre o assunto,
visando consolidar o entendimento dessa pesquisa, em relagdo aos
fatos apresentados.

RESULTADOS

No periodo estudado, entre 2015 a 2019, foram registradas 9.307
internagdespor  acidentes  detransportes  automobilisticos e
motociclisticos, sendo 955 internagdes por  acidentes
automobilisticos, acometendo 716 homens e 239 mulheres, além de
8.352 internagdes por acidentes motociclisticos, afetando 7.418
homens e 934 mulheres,no municipio de Salvador-Bahia. O ntimero
total de internacdes por acidentes automobilisticos e motociclisticos
variou de 1.682 em 2015 a 2.134 em 2019, sendo o maior registro
em 2019, afetando 1.886 homens e¢ 248 mulheres, totalizando 2.134
internagdes registradas (22,93%), representando um incremento de
21,18%. (Tabela 1). O maior registro de internagdes por acidentes
automobilisticos e motociclisticos ocorreu entre o sexo masculino
em todo o periodo do estudo, sendo afetados 8.134 homens,
correspondendo a 87,4% das internagdes em estudo (Tabela 1).

Tabela 1. Total de internacdes por acidentes automobilisticos e
motociclisticos por sexo de acordo com o ano no municipio de
Salvador-Bahia no periodo de 2015 — 2019

Periodo Numero de casos por sexo

2015 1.464 homens e 218 mulheres = 1.682 casos
2016 1.458 homens e 188 mulheres = 1.646 casos
2017 1.599 homens e 274 mulheres = 1.873 casos
2018 1.727 homens e 245 mulheres = 1.972 casos

2019 1.886 homens e 248 mulheres = 2.134 casos

Total:  8.134 homens e 1.173 mulheres = 9.307 casos
Fonte: Ministério da Satde/SVS — Sistema de Informacgdo de Agravos de
Notificagdo — Sinan Net

A maioria das internacdes por acidentes automobilisticos e
motociclisticos, ao longo dos anos estudados, ocorreram na faixa
etaria entre 20 a 29 anos, envolvendo 3.583 casos. Seguidos,
respectivamente, das idades entre 30 a 39 anos com 3.010 casos, 40
a 49 anos com 2.022 casos e 50 a 59 anos com 927 casos. (Tabela 2).
A faixa etaria mais envolvida nas internagdes por acidentes de
transportes automobilisticos no sexo masculino equivale a idade
entre 30 a 39 anos, com 241 casos € no sexo feminino a idade mais
frequente ¢é entre 20 a 29 anos, com 65 casos. (Tabela 3).
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Tabela 2. Numero de internacdes por acidentes automobilisticos e
motociclisticos por faixa etiria no municipio de Salvador-Bahia no
periodo de 2015 - 2019

Idade Numero de Numero de Total de
internagdes por internagdes por casos
acidentes acidentes
automobilisticos motociclisticos
20 a 29 anos 291 casos 3.310 casos 3.583 casos
30 a 39 anos 305 casos 2.705 casos 3.010 casos
40 a 49 anos 222 casos 1.565 casos 1.787 casos
50 a 59 anos 137 casos 790 casos 927 casos

Fonte: Ministério da Satide/SVS — Sistema de Informagdo de Agravos de
Notificagdo — Sinan Net

Tabela 3. Numero de internacdes por acidentes de transportes
automobilisticos por faixa etaria e sexo no municipio de
Salvador-Bahia no periodo de 2015 -2019

Idade Numerode internag¢des por acidentes automobilisticos
por periodo

20 a29 anos | 2015: 59 homens e 24 mulheres = 83 casos
2016: 32 homens e 07 mulheres = 39 casos
2017: 51 homens e 12 mulheres = 63 casos
2018: 51 homens ¢ 12 mulheres = 63 casos
2019: 33 homens e 10 mulheres = 43 casos
30 a39anos |2015: 68 homens e 13 mulheres = 81 casos
2016: 33 homens e 07 mulheres = 40 casos
2017: 54 homens e 19 mulheres = 73 casos
2018: 52 homens e 12 mulheres = 64 casos
2019: 34 homens ¢ 13 mulheres = 47 casos
40 a49 anos | 2015: 34 homens e 12 mulheres = 46 casos
2016: 29 homens e 15 mulheres = 44 casos
2017: 27 homens ¢ 17 mulheres = 44 casos
2018: 38 homens e 11 mulheres = 49 casos
2019: 32 homens ¢ 07 mulheres = 39 casos
50 a 59 anos | 2015: 19 homens e 11 mulheres = 30 casos
2016: 17 homens e 06 mulheres = 23 casos

por acidentes motociclisticos, acometendo 1.774 homens e 208
mulheres, totalizando 1.982 casos. (Tabela 6).

Tabela 5. Nimero de internacdes por acidentes de transportes
motociclisticos por faixa etiria e sexo no municipio de Salvador-Bahia no
periodo de 2015 -2019

Idade Numero de internagdes por acidentes motociclisticos
por periodo

20 a29 anos | 2015: 538 homens e 73 mulheres = 611 casos
2016: 574 homens e 57 mulheres = 631 casos
2017: 594 homens ¢ 79 mulheres = 691 casos
2018: 546 homens ¢ 97 mulheres = 643 casos
2019: 667 homens e 67 mulheres = 734 casos
30 a39anos |2015:387 homens e 56 mulheres = 443 casos
2016: 449 homens e 51 mulheres = 500 casos
2017: 477 homens e 78 mulheres = 555 casos
2018: 524 homens ¢ 56 mulheres = 580 casos
2019: 569 homens e 58 mulheres = 627 casos
40 a49 anos | 2015: 230 homens e 19 mulheres = 249 casos
2016: 233 homens ¢ 34 mulheres = 267 casos
2017: 256 homens e 41 mulheres = 297 casos
2018: 329 homens e 30 mulheres = 359 casos
2019: 334 homens ¢ 59 mulheres = 393 casos
50 a 59 anos | 2015: 129 homens e 10 mulheres = 139 casos
2016: 91 homens e 11 mulheres = 102 casos
2017: 117 homens ¢ 16 mulheres = 133 casos
2018: 170 homens e 18 mulheres = 188 casos
2019: 204 homens e 24 mulheres = 228 casos
Fonte: Ministério da Saude/SVS — Sistema de Informagdo de Agravos de
Notificagdo — Sinan Net

Tabela 6. Total de internacdes por acidentes de transportes
motociclisticos por sexo no municipio de Salvador-Bahia no
periodo de 2015 — 2019

Periodo Numero de casos por sexo Total de casos em cada ano

2015  1.284 homens e 158 mulheres 1.442 casos

2017: 23 homens ¢ 12 mulheres = 35 casos
2018: 17 homens e 09 mulheres = 26 casos 2016  1.347 homens e 153 mulheres 1.500 casos
2019: 13 homens e 10 mulheres = 23 casos 2017  1.444 homens e 214 mulheres 1.658 casos
Fonte: Ministério da Satide/SVS — Sistema de Informacgdo de Agravos de 2018 1.569 homens e 201 mulheres 1.770 casos
Notificagdo — Sinan Net 2019  1.774 homens e 208 mulheres 1.982 casos
Total:  7.418 homens e 934 mulheres 8.352 casos

A maioria das internagdes por acidentes automobilisticos ocorreram
entre o sexo masculino em todo o periodo, sendo afetados 716
homens, uma frequéncia 49,94% maior em relagdo as
mulheres.Além disso, no ano de 2015 ocorreu o maior nimero
deinternagdespor acidentes automobilisticos (Tabela 4).

Tabela 4. Total de internacdes por acidentes de transportes
automobilisticos por sexo no municipio de Salvador-Bahia no periodo de

2015-2019
Periodo  Numero de casos por sexo Total de casos em cada ano
2015 180 homens e 60 mulheres 240 casos
2016 111 homens e 35 mulheres 146 casos
2017 155 homens e 60 mulheres 215 casos
2018 158 homens e 44 mulheres 202 casos
2019 112 homens e 40 mulheres 152 casos
Total: 716 homens e 239 mulheres 955 casos

Fonte: Ministério da Satide/SVS — Sistema de Informacdo de Agravos de
Notificagdo — Sinan Net

A faixa etdria mais acometida nas internagdes por acidentes de
transportes motociclisticos no sexo masculino equivale a idade entre
20 a 39 anos, com 2.919 casos, assim como no sexo feminino, que
possui mesma idade de incidéncia, com 373 casos. (Tabela 5). O
maior nimero de internagdespor acidentes motociclisticos ocorreu
entre o sexo masculino em todo periodo do estudo, sendo afetados
7.418 homens e 934 mulheres, logo, os homens se envolvem nesse
tipo de acidente numa frequéncia 77,64 % maior em relagdo as
mulheres, visto que os homens sdo acometidos em 88,82 % e as
mulheres em 11,18 % nessa categoria de acidentes de transportes.
Além disso, no ano de 2019 ocorreu o0 maior ntimero de internagdes

Fonte: Ministério da Satide/SVS — Sistema de Informagdo de Agravos de
Notificagdo — Sinan Net

A tendéncia temporal da incidéncia de internagdes por acidentes de
transportes  automobilisticos  apresentou uma  caracteristica
descendente na maior parte do periodo analisado e carater
ascendente apenas no ano de 2017 (7,45/100.000 habitantes). A
incidéncia ¢ relativamente baixa quando comparada as internagdes
por acidentes motociclisticos. (Tabela 7).

Tabela 7. Incidéncia de internacdes por acidentes de transportes
automobilisticos no municipio de Salvador-Bahia no periodo de

2015-2019
Periodo Incidéncia por 100.000 mil habitantes
2015 8,31
2016 5,06
2017 7,45
2018 7,0
2019 5,26

Fonte: Ministério da Satde/SVS — Sistema de Informagdo de
Agravos de Notificagdo — Sinan Net

A tendéncia temporal da incidéncia de internagdes por acidentes de
transportes motociclisticos apresentouuma caracteristica
continuamente ascendente em todo periodo estudado. A incidéncia é
alta quando comparada aos acidentes automobilisticos. (Tabela 8). A
tendéncia temporal da incidéncia das interna¢des por esses tipos de
acidentes no periodo estudado apresentou uma tendéncia ascendente.
Chamou aten¢do a redugdo da incidéncia no ano de 2016
(57,02/100.000 habitantes).
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A quantidadede internagdes por acidentes motociclisticos ¢ muito
maior quando comparada a incidéncia por acidentes automobilisticos
(Tabela 9).

Tabela 8. Incidéncia de internacdes por acidentes de transportes
motociclisticos no municipio de Salvador-Bahia no periodo de

2015-2019
Periodo Incidéncia por 100.000 mil habitantes
2015 49,95
2016 51,96
2017 57,43
2018 61,31
2019 68,66

Fonte: Ministério da Saiide/SVS — Sistema de Informagdo de Agravos de
Notificagdo — Sinan Net

Tabela 9. Incidéncia de internacdes por acidentes de transportes
automobilisticos e motociclisticos no municipio de Salvador-
Bahia no periodo de 2015 — 2019

Periodo Incidéncia por 100.000 mil habitantes
2015 58,26
2016 57,02
2017 64,88
2018 68,31
2019 73,92

Fonte: Ministério da Saiide/SVS — Sistema de Informagdo de Agravos de
Notificagdo — Sinan Net

DISCUSSAO

Os acidentes de transportes terrestres automobilisticos e
motociclisticos sdo um problema de saide publica mundial,
especialmente nos paises em desenvolvimento. Nas tltimas décadas,
tem sido observado o aumento das internagdes por esses tipos de
acidentes, eventos que incidem mais comumente entre homens
jovens. (MASCARENHAS, 2015). Os resultados principais desse
estudo indicam um aumento progressivo das internacdes por
acidentes de transportes automobilisticos e motociclisticos, quando
analisados em conjunto, no periodo entre 2015 a 2019,
demonstrando maior incidéncia no ano de 2019, envolvendo 1.886
homens e 248 mulheres, representando, neste ano, um total de 2.134
acidentes de transportes nessas duas grandes categorias, exceto no
ano de 2016, que houve uma redugdo de 1,08%, variando de 1.682
no ano anterior para 1.646 casos no ano em evidéncia, apesar de nio
possuir relevancia significativa para o estudo. O maior nimero de
internagdes por acidentes automobilisticos foi perceptivel no ano de
2015, envolvendo 180 homens e 60 mulheres, representando, neste
ano, um total de 240 acidentes nessa categoria. Analisando a
categoria dos acidentes automobilisticos foi evidente uma
caracteristica descendente na maior parte do periodo analisado e
carater ascendente apenas no ano de 2017.Além disso, mostrou-se
uma expressdo de internagdes por acidentes motociclisticos de forma
mais evidente no ano de 2019, envolvendo 1.774 homens ¢ 208
mulheres, representando, neste ano, um total de 1.982 internacdes
por acidentes nessa categoria. Dessa forma, ao analisar a categoria
dos acidentes motociclisticos foi evidente uma tendéncia de
crescimento durante o periodo analisado, assim como uma elevada
incidéncia quando comparado aos acidentes automobilisticos. Além
disso, entre a categoria de internagdes por acidentes
automobilisticos, houve uma queda na incidéncia por 100.000
habitantes, exceto no periodo de 2017, que mostrou um aumento de
19,11% dos casos desses tipos de acidentes, variando de 146 casos
no ano anterior para 215 casos no ano em evidéncia, no municipio de
Salvador — Bahia, no periodo em analise. Assim, a morbimortalidade
eos custos do setor de saude podem ser diminuidos a partir de
investimentos em politicas publicas voltadas a educagdo permanente
direcionadas ao publico alvo especifico - pedestres ¢ condutores. E
necessario, portanto, que estratégias sejam instituidas para o melhor
controle da velocidade nas vias, manutengdo dos veiculos, melhorias

em infraestrutura vidria e desenvolvimento do transporte
multimodalque auxilia na diversificacdoda frota veicular e contribui
para minimizar a incidéncia por acidentes dessa natureza. Desse
modo, a partir da implantagdo dessas medidas, os indices de lesdes
fatais e ndo fatais podem reduzir significativamente (ITF, 2016).

Em 2010, a Organizac@o das Nagdes Unidas estipulou o periodo de
2011 a 2020 voltado para a melhoria da seguranca no transito. Nessa
conjuntura, o Brasil criou a Politica Nacional de Redugdo da
Morbimortalidade por Acidentes e Violéncia, com o objetivo de
fortalecer a gestdo, investir na infraestrutura das vias, melhorar a
seguranga dos veiculos, ampliar a seguranca de pedestres e
condutores, e ampliar os investimentos nos servicos de urgéncia e
emergéncia, que envolve o atendimento pré-hospitalar e hospitalar
relativo aos traumas (MARIN-LEON et al., 2012).

Em 2015 foi realizada a II Conferéncia Global de Alto Nivel sobre
Seguranga no Transito em Brasilia, sendo aprovadas diretrizes de
politicas para a redugdo dos acidentes de transportes por mais de 120
paises, cujos objetivos centrais eram semelhantes aos objetivos
propostos pelo Brasil através da Politica Nacional de Redugao da
Morbimortalidade por Acidentes e Violéncia, além de também ser
estimulado a cooperacdo e a coordenagdo para a seguranga no
transito (PAVARINO FILHO, 2016). O Brasil visa assegurar
medidas de seguranga no transito a partir de multiplas maneiras
como a garantia da implantacdo da legislagdo de transito,
principalmente através do Codigo de Transito Brasileiro criado em
1998 ¢ de leis relacionadas ao uso do alcool na dire¢do, uso de cinto
de seguranca e cadeiras infantis em automodveis, capacete para
motociclistas, regulamentacdo dos equipamentos de seguranca dos
veiculos (airbag em casos de colisdes, sistema Anti - lockBraking
System — ABS em casos de derrapagem e extintores de incéndio).
Apesar dessas conquistas, o Brasil continua entre os paises com mais
mortes no transito no mundo. (PAIVA et al.,, 2015). Quanto ao
fortalecimento da infraestrutura viaria, podem ser adotadas medidas
como a duplicagdo de vias com registro de elevada incidéncia de
acidentes de transportes, ampliar os investimentos em pavimentagao
e sinalizag@o e nos métodos de travessia de pedestres, sendo muito
importante também a iluminagio das vias, ja queesses eventos
ocorrem de forma mais significativa no periodo noturno. Além disso,
podem ser adotadas estratégias que incluam os veiculos ndo
motorizados, como a construgdo de ciclovias, para evitar que as
bicicletas trafeguem no mesmo local que os veiculos motorizados
(PAIVA et al., 2015).

Observou-se um importante aumento na incidéncia de internagdes
por acidentes de transportes automobilisticos e motociclisticos
quando analisados em conjunto. Os acidentes motociclisticos
possuem elevada incidéncia com tendéncia  ascendente,
diferentemente dos acidentes automobilisticos que possuem uma
tendéncia decrescente, exceto pelo ano de 2017 que apresentou
padrdo de aumento no numero de casos. Isso refletenuma maior
quantidade de internagdes em servigos publicos e privados de
urgéncia, logo, os gastos se intensificam no setor de saude. Os
acidentes de transportes geram custos ao setor de satide, anualmente,
no Brasil, cerca de 28 milhdes de reais, em servigos especializados
em diagnostico, tratamento e reabilitacdo (SAMPAIO et al., 2019).

Esses acidentes englobam gastos referentes a perda de produgdo das
vitimas, ja que a maioria das vitimas envolvidas nesses acidentes sdo
adultos jovens, que compdem o maior nimero da populagdo
economicamente ativa e gastos voltados para o atendimento desses
pacientes, sendo de aproximadamente R$ 50 bilhdes anualmente em
todo o mundo (CARVALHO, 2016). Também como resultados
principais da pesquisa, foi evidenteentre operiodo2015 a 2019, a
notificagdo de 9.307 internagdes por acidentes de transportes, nas
categorias de acidentes automobilisticos e motociclisticos no
municipio de Salvador — Bahia. Desse niimero, 955 acidentes na
categoria de transportes automobilisticos, acometendo 716 homens e
239 mulheres, alémde 8.352 motociclisticos, afetando 7.418 homens
e 934 mulheres. Diante dos dados analisados, ¢ evidente uma
significativa diferenca entre a incidéncia nas duas grandes categorias
de internagdes por acidentes em analise. Os acidentes que envolvem
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motocicletas representam o tipo mais comum desses eventos, em
todas as faixas etarias, sexo e periodos analisados, sendo perceptivel
uma diferenca de 79,48% entre as duas grandes categorias de
internagdes por acidentes de transportes, logo, em valores absolutos
essa diferenga corresponde a 7.397 internagdes por acidentes. O tipo
de acidente mais comum em todo periodo analisado foi o acidente de
transporte motociclistico, correspondendo a 89,74% das internacdes
por acidentes em andlise. Logo, as internagdes por acidentes
automobilisticos correspondem a 10,26% em relagdo ao valor total.
Em todo periodo analisado durante a pesquisa foi evidente que o
publico mais envolvido em internagdes por acidentes de transportes
automobilisticos e motociclisticos ¢ o masculino. A porcentagem de
homens que sdo internados devido aos acidentes automobilisticos €
de 74,97% e a de mulheres ¢ de 25,03%. A porcentagem de homens
que sdo internados por acidentes motociclisticos ¢ de 88,82% e a de
mulheres ¢ de 11,18%. A porcentagem de homens no total de
internagdes por acidentes automobilisticos e motociclisticos ¢ de
87,4% e a de mulheres é de 12,6%.

O ntmero de homens internados por acidentes automobilisticos e
motociclisticos foi de 8.134 e o de mulheres foi de 1.173. O niimero
de homens internadospor acidentes automobilisticos foi de 716 e o
de mulheres foi equivalente a 239. Nas internagdes por acidentes
motociclisticosforam registrados 7.418 homens e 934 mulheres.
Assim, temos uma diferenga entre os sexos de 6.961 casos no total
de internagdes por esses tipos de acidentes, evidenciando uma
disparidade de 477 casos entre homens e mulheres nas internagdes
por acidentes automobilisticos e 6.484 casos entre o publico
masculino e feminino envolvidos nas internagdes por acidentes
motociclisticos. Dessa forma, ¢é possivel analisar a diferenca
percentual entre o nimero de homens e mulheres internados por
esses acidentes. Analisando a diferenca entre homens e mulheres no
valor total das internagdes por esses acidentes, temos uma variagdo
de 74,64%. Analisando essa diferenga na categoria de internagdes
por acidentes automobilisticos, temos uma diferenga de 49,94%. Ao
analisar a categoria de internagdes por acidentes motociclisticos,
temos uma diferenga de 77,64%. Logo, ¢ perceptivel uma
disparidade significativa no envolvimento dos sexos nos acidentes
dessa natureza. A incidéncia das internagdes por acidentes de
transportes automobilisticos e motociclisticos predominam entre os
individuos do sexo masculino em praticamente todos os tipos de
internagdo por causas externas, possivelmente devido as diferencgas
comportamentais € a maior exposi¢do aos fatores de risco dos
homens em relagdo as mulheres (ANDRADE, 2017). Além disso, as
lesdes mais comuns nesses acidentes predominam nos membros
inferiores e superiores, mas também é comum que afete a cabeca, o
quadril, o abdémen, o térax e a coluna vertebral. Uma das
articulagdes mais afetadas é o joelho, mas também pode afetar o
tornozelo, méo, perna, ombro, cotovelo, pé, punho, coxa eantebrago
de maneira mais comum. Outras possiveis manifestacdes sdo as
fraturas, luxagdes, lesdes vasculares, lesdes ligamentares, lesdes
tendinosas, lesdes de nervos e amputagdes. (DEBIEUX et al., 2010).
No Brasil, as causas mais comuns de acidentes de transportes
automobilisticos e motociclisticos que envolvem mortes so:
velocidade excessiva dos condutores; dire¢do dos veiculos sob uso
de etanol e outras drogas; direcdo sob efeito de cansaco e sonoléncia;
distancia insuficiente entre os veiculos; desrespeito as leis de
transito; uso do veiculo como demonstragdo de poder e qualidade
incipiente dos veiculos e das vias.

Outro importante agravante € o aumento intenso da frota de
motocicletas devido a atual facilidade de crédito para compra desses
veiculos pela populagdo (MINAYO, 2012). Todos esses fatores de
risco estdo presentes de forma mais significativa entre os condutores
de motocicletas, sendo associados a idade jovem desses condutores,
principalmente entre 20 a 29 anos, contribuindo significativamente
para a maior incidéncia de internagdes por acidentes motociclisticos.
Além disso, a estrutura das motocicletas dispde de escassos recursos
de seguranca, que estd diretamente relacionada a maior
vulnerabilidade desses individuos em relagdo a ocorréncia desses
tipos de acidentes. Nas interna¢des por acidentes automobilisticos, a
idade mais acometida entre homens é a de 30 a 39 anos com 240

casos ¢ em mulheres ¢ a idade de 20 a 29 anos com 65 casos em todo
o periodo pesquisado. J& na categoria de interna¢des por acidentes de
transportes motociclisticos, temos que a idade mais acometida entre
homens ¢ de 20 a 29 anos com 2.919 casos e a idade das mulheres
mais acometidas ocorre também entre 20 a 29 anos, com 373 casos.
Diante disso, apesar da variagdo da incidéncia de acordo com a idade
foievidente que adultos jovens se envolvem mais nesses tipos de
acidentes, pois estdo mais expostos aos fatores de risco. O ano com
maior niumero de internagdes por acidentes automobilisticos foi 2015
com 240 casos, ficando atras, respectivamente dos anos, 2017 com
215 casos; 2018 com 202 casos; 2019 com 152 casos ¢ 2016 com
146 casos. Quanto as internagdes por acidentes motociclisticos, o
ano com maior incidéncia foi 2019 com 1.982, ficando atras
respectivamente dos anos, 2018 com 1.770 casos; 2017 com 1.658
casos; 2016 com 1.500 casos; 2015 com 1.442 casos. Além disso, foi
possivel concluir que o ano de maior incidéncia de internagdes por
acidentes de transportes entre as categorias mencionadas, em
conjunto, foi o ano de 2019, com 1.982 casos de internagdes por
acidentes automobilisticos e 152 casos de interna¢des por acidentes
motociclisticos, totalizando 2.134 internagdes devido a esses
acidentes.

CONCLUSOES

A partir da analise dos dados obtidos nessa pesquisa, foi possivel
observar que, em Salvador-Bahia, houve uma tendéncia de
crescimento na taxa de incidéncia de internagdes por acidentes de
transportes automobilisticos e motociclisticos quando analisados em
conjunto, entre o periodo de 2015 a 2019. Foi evidente a elevada
incidéncia entre as interna¢despor acidentes motociclisticos, além de
ser constatada a tendéncia decrescente da incidéncia de internagdes
por acidentes automobilisticos, exceto no ano de 2017 que revelou
aumento da incidéncia. A distribui¢do populacional entre os sexos
foi acentuadamente diferente, evidenciando o maior envolvimento
do publico masculino nesses acidentes. Além disso, ¢ importante
ressaltar que a faixa etaria mais envolvida nas internagdes por
acidentes de transportes quando analisados conjuntamente os
acidentes automobilisticos e motociclisticos, ocorre entre os adultos
de 20 a 29 anos, entre o sexo masculino e feminino. Além disso, a
faixa etaria mais acometida nas internagdes por acidentes
automobilisticos, entre homens é de 30 a 39 anos e em mulheres de
20 a 29 anos. Ja nas internagdes por acidentes motociclisticos, temos
a idade de 20 a 29 anos mais comumente afetada, entre homens e
mulheres. Diante disso, é notorio o elevado envolvimento de adultos
jovens, principalmente homens, nesses tipos de acidentes,
constatando-se assim, uma elevada incidéncia. Dessa forma, deve-se
estabelecer uma atencdo direcionada e especializada para a
populagdo de condutores e pedestres, sendo indispensavel a adocdo
de novas politicas publicas voltadas a adogdo de estratégias
relacionadas a educagdo permanente em satde, priorizando medidas
preventivas e/ou assistencialistas.
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